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The air mixer (9) for mixing hot and cold air 
streams has a roller blind (33) acting as the 
control means to open and close the air inlets, 
the roller blind comprises a strip with cut out 
sections guided over the hot and cold air inlets 
for alternating control. 
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Die folgenden Angaben sind don vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Luftmischeinrichtung 

@ Die Erfindung betrifft eine Luftmischeinrichtung (9) fur 
eine Heizungs- oder Klimaanlage (1) eines Kraftfahrzeugs 
zum Mischen von Kaltluft- und Warmluftstromen (19, 20) 
mit einem Kaltlufteinlass (11) und einem Warmlufteintass 
(10) sowie einem Auslass (12) fur einen Mischluftstrom, 
mit mehreren aus im Wesentlichen parallelen Kanalplat- 
ten (22a, 22b, 22c, .♦.) gebildeten Kanalen (23a, 23b # ...) 22b 
und mit Steuermitteln zum Gffnen und SchlieSen der 
Lufteinlasse (10, 11). 

Es wird vorgeschlagen, dass die Steuermittel zum Offnen 22a 
und SchlieRen der Lufteinlasse (10, 11) als Rolljalousie 
(33) ausgebildet sind, welche in Form eines Rollbandes 
mit einzelnen Ausschnitten (35, 36, 37, 38) uber den 
Warmlufteinlass (10) und den Kaltlufteinlass (11) gefuhrt 
ist. 0 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftmischein- 
richtung fur eine Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraft- 
fahrzeuges nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 - 5 
bekannt durch die DE 198 26 990 Al der Anmelderin. 
[0002] Die bekannte Luftmischeinrichtung weist einen 
Warmluft- und einen Kaldufteinlass auf, deren Eintrittsquer- 
schnitte etwa rechtwinklig zueinander angeordnet sind. Auf 
der Austrittseite beider Lufteinlasse schlieBen sich parallel 10 
angeordnete Kanalplatten an, die Luftkanale fur eine bessere 
Durchmischung der Kalt- und Warmluftstrome bilden. Die 
Eintrittquerschnitte fUr die Warm- und Kaltluft, werden 
durch so genannte Jalousieklappen, bestehend aus einzelnen 
Lamellen, konlrolliert. Die Lamellen werden mechanisch 15 
uber eine Schubstange angesteuert und sind somit in unter- 
schiedlichen Stellungen, d. h. von maximal auf uber Zwi- 
schenstellungen bis maximal geschlossen steuerbar. Eine 
solche Luftmischeinrichtung ist im Gehause einer Hei- 
zungs- und/oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug strom- 20 
abwartig von einem Verdampfer und einem Heizkorper an- 
geordnet und bewirkt auf relativ geringem Bauraum eine 
gute Durchmischung der unterschiedlich temperierten Luft- 
strome, die dann in einen Mischraum eintreten. Die als Steu- 
ermittel fiir den Luftstrom verwendeten Jalousieklappen 25 
konnen aufgrund der Vielzahl der Teiie (Lamellen) zu Klap- 
per- und Pfeifgerauschen neigen, was als nachteilig angese- 
hen werden konnte. Zudem beanspruchen die bekannten Ja- 
lousieklappen auch eine gewisse Tiefe des Bauraumes. 
[0003] Durch die DE35 14358A1 der Anmelderin 30 
wurde eine Heizungs- oder Klimaanlage bekannt, bei wel- 
cher eine so genannte Rolljalousie fiir die Steuerung des 
Luftdurchsatzes durch Luftstromungskanale Verwendung 
findet. Eine solche Rolljalousie besteht aus einem Rollband, 
welches teiiweise mit Ausschnitten versehen ist und die 35 
Durchtrittsoftnungen von Luftstromungskanalen schlieBt 
oder freigibt. Das Rollband wird Uber einzelne Walzen ge- 
fuhrt, auf- und abgewickelt und mittels eines Stellmotors 
uber eine Antriebswalze in SchlieB- oder Offnungsstellung 
gebracht. 40 
[0004] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine 
Luftmischeinrichtung der eingangs genannten Art hinsicht- 
lich ihres Bauraumes und insbesondere in Bezug auf die ver- 
wendeten Steuermittel zur Steuerung der Luftstrome zu ver- 
bessem. 45 
[0005] Diese Aufgabe wird gelost durch die Merkmale 
des Patentanspruches 1 und der nachfolgenden Unteranspru- 
che. Die gattungsgemaBe Luftmischeinrichtung verfugt auf- 
grund der Rolljalousie uber ein Steuermittel, welches prak- 
tisch keinen zusatziichen Bauraum benougt. Die Roiljalou- 50 
sie arbeitet gerauschfrei, da Klapper- und Pfeifgerausche 
nicht auftreten. Der Antrieb uber eine integrierte Antriebs- 
walze erfoigt einfach und problemlos. Die erfindungsge- 
maBe Luftmischeinrichtung kann somit als auBerst kom- 
paktbauendes Luftmischmodul, bestehend aus Luftmisch- 55 
einrichtung mit Rolljalousie und Antrieb, als Baueinheit mit 
minimalem Bauraum dargestellt werden. Es tragt somit zur 
Steuerung der Effizienz einer Heizungs- oder Klimaanlage 
bei. 

[0006] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 60 
dung ergibt sich dadurch, dass die Eintrittsquerschnitte des 
Warmluft- und des Kaltluftseiniasses etwa rechtwinklig zu 
einander angeordnet und dass beiderseits der Eintrittsquer- 
schnitte parallel angeordnete Walzen zur Fuhrung und zum 
Antrieb der Rolljalousie vorgesehen sind. Dabei kann die 65 
Antriebswalze raumsparend in das Gehause der Luftmisch- 
einrichtung integriert werden. Durch die rechtwinklige An- 
ordnung, d. h. die 90°-Umlenkung der Rolljalousie ergibt 
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sich eine stabile und flatterfreie Fuhrung des Rollbandes. 
Aufgrund der raumlich sehr beschrankten Einbauverhalt- 
nisse in einer Heizungs- oder Klimaanlage erweist sich die 
Verwendung der Rolljalousie als besonderer Vorteil. 
[0007] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung erfoigt der Antrieb der Rolljalousie uber Rit- 
zel auf der Antriebswelle und eine randseitige Perforation 
im Rollband - etwa wie beim Transport eines Filmes in ei- 
ner Kamera. Damit ist eine exakte Ausrichtung der Rollja- 
lousie und eine genaue Bestimmung der jeweiligen Eintritts- 
querschnitte fiir die Kaltluft- und fur die Warmluftseite 
moglich, d. h. fiir eine optimale Mischung der beiden unter- 
schiedlich temperierten Luftstrome. 

[0008] Der Antrieb kann auch auf andere Art erfolgen, 
z. B. durch Befestigungen des Rollbandes auf der Antriebs- 
welle oder durch zwei separate Rollbander fur Warmluft- 
und Kaltlufteinlass, die dann gemeinsam, z. B. uber ein 
Zahnrad angetrieben werden. 

[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im Folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen 

[0010] Fig. 1 eine Klimaanlage mit Luftmischeinrichtung, 
[0011] Fig. 2 die Luftmischeinrichtung gemaB Fig. 1 und 
[0012] Fig. 3 verschiedene Positionen der Rolljalousie der 
Luftmischeinrichtung. 

[0013] Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch eine Klimaanlage 1 
fur ein Kraftfahrzeug. In einem Gehause 2 ist ein Radialge- 
blase 3 angeordnet, welches die zu klimatisierende Luft von 
AuBen (nicht dargestellt) ansaugt und durch einen spiralfbr- 
mig ausgebildeten Luftkanal 4 in das Innere der Klimaan- 
lage 1 druckt. Am stromabwartigen Ende des Geblasekanals 
4 befindet sich ein Filter 5, welches Partikel, Pollen, Ge- 
ruchsstoffe und dergleichen zuruckhalt. Ferner ist in der Kli- 
maanlage 1 ein Verdampfer 6 sowie ein Heizkorper 7 mit ei- 
nem vorgeschalteten Wabengitter 8 vorgesehen. In der 
Zeichnung oberhalb des Heizkorpers 7 befindet sich eine 
Luftmischeinrichtung 9, welche sich uber den gesamten 
Luftstromungskanal der Klimaanlage 1 erstreckt und zwei 
Lufteinlasse, namlich einen Warmlufteinlass 10 und einen 
Kaldufteinlass 11 sowie einen Mischluftauslass 12 aufweist. 
Stromab warts von der Luftmischeinrichtung 9, die unten na- 
her erlautert wird, ist ein Mischraum 13 vorgesehen, der in 
einen Beluftungskanal 14 und einen Entfrostungskanal 15 
miindet, welche jeweils durch Klappen 16, 17 bezuglich ih- 
res Stromungsquerschnittes kontrolliert werden. In Luftstro- 
mungsrichtung hinter dem Verdampfer 6 und vor dem Heiz- 
korper 7 befindet sich ein nach unten offhender Kondensat- 
auslass 18, uber weichen das im Verdampfer 6 anfallende 
Kondensat abgefuhrt wird. 

[0014] Die Klimaanlage 1 arbeitet wie folgt: Die von au- 
Ben (aus der Atmosphare) uber das Geblase 3 angesaugte 
Luft gelangt Uber den Kanal 4 in das Filter 5, wo sie gerei- 
nigt wird. AnschlieBend durchstromt die Luft den Verdamp- 
fer 6, wo sie abgekuhlt und entfeuchtet wird. Kondensat in 
Folge von Luftfeuchtigkeit tritt durch den Kanal 18 nach au- 
Ben. Hinter dem Verdampfer 6 teilt sich der Luftstrom; ein 
Teil stromt durch den Heizkorper 7, wo die Luft erwarmt 
wird und anschlieBend als Warmluftstrom 19 (gekennzeich- 
net durch Pfeile) auf den Warmlufteinlass 10 der Luftmisch- 
einrichtung 9 trifft. Der andere Teil des aus dem Verdampfer 
6 austretenden Luftstromes, der so genannte Kaltluftstrom 
20 (durch Pfeile gekennzeichnet), trirTt auf den Kalduftein- 
lass 11 der Luftmischeinrichtung 9. In der Luftmischeinrich- 
tung 9 werden beiden Luftstrome, der Warmluftstrom 19 
und der Kaltluftstrom 20 gemischt, so dass sie beim Eintritt 
in den Mischraum 13 eine moglichst gleichmaBige Lufttem- 
peratur aufweisen. Aus dem Mischraum 13 wird die Luft 
uber den Kanal 15 zur Entfrostung an eine nicht dargestellte 
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Windschutzscheibe des Kraftfahrzeuges gefuhrt, wobei die- 
ser Teilluftstrom uber die Klappe 17 hinsichtlich seiner 
Menge gesteuert wird. Ein anderer Teil der Luft wird Uber 
den Kanal 14 den nicht dargestellten Beliiftungsdusen dem 
Fahrzeuginnenraum des Kraftfahrzeuges zugefuhrt und 
ebenfalls hinsichtlich der Strtimungsmenge Uber die Klappe 
16 kontrolliert. Die Menge der Warmluft (Warmluftstrorn 
19) und die Menge der Kaltluft (Kaltluftstrom 20) werden 
uber Steuermittel der Luflmischeinrichtung 9, was im Fol- 
genden erlautert wird, eingestellt. 

[0015] Fig. 2 zeigt die Luftmischeinrichtung 9 gemaB Fig. 
1, hier einzeln als Baugruppe bzw. Modul dargestellt. Dieses 
Luftmischmodul 9 besteht aus einem Grundkorper 21, der 
sich aus einer Vielzahl von parallel zueinander angeordne- 
ten Kanalplatten 22a, 22b, 22c. . . zusammensetzt, welche 
zwischen sich Luftkanale 23a, 23b, . . . bilden. Das Luft- 
mischmodul 9 weist einen Warmlufteinlass 10 und einen 
Kaltlufteinlass 11 auf, wobei beide Ebenen 10 und 11 etwa 
einen rechten Winkel zueinander bilden. Die Kanalplatten 
22a, 22b werden Uber einen Gehauserahmen 24 zusammen 
gehalten und erstrecken sich jeweils bis zum Warmluftein- 
lass 10 und zum Kaltlufteinlass 11, so dass sich durchge- 
hende Kanale 23a, 23b. . . ergeben. Soweit ist die Luft- 
mischeinrichtung 9 aus der DE 198 26 990 Al der Anmel- 
derin bekannt. 

[0016] An dem Gehause 24 sind, angrenzend an den 
Warmlufteinlass 10, eine erste Umlenkwelle 25 und, an- 
grenzend an den Kaltlufteinlass 21, eine zweite Umlenk- 
welle 26 befesugt. Zwischen beiden Umlenkwellen 25 und 
26 ist in den Eckbereich des Grundkopers 21 eine Antriebs- 
welle 27 eingebaut, die stimseitig jeweils ein Ritzel tragt, 
wobei nur das in der Zeichnungsebene vorne liegende Ritzel 
28 erkennbar ist. Unmitielbar neben den Umlenkwellen 25, 
26 und der Antriebswelle 27 sind jeweils Stutzwellen 29, 30, 
31, 32 drehbar gelagert. tjber die Umlenkwellen 25, 26, die 
Stutzwellen 29, 30, 31, 32 und die Antriebswelle 27 ist eine 
Rolljalousie 33 gefuhrt, die als endloses Rollband ausgebil- 
det ist. Die Rolljalousie 33 weist in ihren Randbereichen 
eine durchgehende Perforation 34 auf, in welche die Zahne 
des Ritzels 28 eingreifen und sornit den Transport der Roll- 
jalousie bewirken. Die Antriebswelle 27 wird durch einen 
nicht dargestellten Stellmotor angetrieben, der zumindest 
teilweise in die Antriebswelle 27 integriert werden kann. 
Die Rolljalousie 33 weist einzelne Ausschnitte auf, von de- 
nen hier nur ein Ausschnitt 35 auf der Warmluftseite 10 er- 
kennbar ist. Insgesamt weist die Rolljalousie 33 - wie 
grundsatzlich aus der DE 35 14 358 Al der Anmelderin be- 
kannt - mehrere hinter einander angeordnete geschlossene 
Abschnitte und Ausschnitte auf, so dass der Warmlufteinlass 
10 und der Kaldufteinlass 11 entweder vollig geschlossen, 
vollig freigegeben oder teilweise frei gegeben sind. 
[0017] GemaB einer alternativen Ausfuhrungsform muss 
sich der Ausschnitt 35 nicht uber die gesamte Breite des 
Rollbandes erstrecken, sondern kann sich mit streifenformi- 
gen Ausschnitten 35a, 35c, 35e und geschlossenen Ab- 
schnitten 35b, 35d, die schraffiert dargestellt sind, abwech- 
seln, so dass die Luftkanale 23a, 23b, . . . wechselweise of- 
fen und geschlossen sind. 

[0018] Fig. 3 zeigt verschiedene Positionen der Rolljalou- 
sie 33, wobei drei Positionen in den Fig. 3a, 3b und 3c dar- 
gestellt sind. 

[0019] Fig. 3a zeigt das Luftmischmodul 9 mit vollstandig 
geoffnetem Warmlufteinlass 10, wobei der Ausschnitt 35, 
der die gieiche Querschnittsflache wie der Warmlufteinlass 
10 aufweist, diesen vollig freigibt. Die Kaltluftseite 11 dage- 
gen wird durch die Rolljalousie 33 vollstandig abgedeckt. 
[0020] In Fig. 3b ist der Kaltlufteinlass 11 durch einen 
Ausschnitt 36 in der Rolljalousie 33 teilweise geoffnet (Zwi- 



schenstellung). Der Warmlufteinlass 10 ist auch teilweise 
geoffnet, allerdings aufgrund eines kleineren Ausschnittes 
37 der Rolljalousie 33 ist nur ein kleinerer Querschnitt des 
gesamten Warmlufteintrittsquerschnittes freigegeben. 
5 [0021] In Fig. 3c ist der Warmlufteinlass 10 vollstandig 
durch die Rolljalousie 33 abgedeckt, d. h. geschlossen, und 
der Kaldufteinlass 11 ist infolge des Ausschnittes 38 in der 
Rolljalousie 33 vollstandig geoffnet. 

[0022] Die einzelnen Ausschnitte 35, 36, 37, 38 sind 

10 durch schmale Bander 39 unterteilt, damit beim Transport 
der Rolljalousie 33 und auch in einer entsprechenden Be- 
triebsposition die notwendige Zugspannung im Rollband 
aufrechterhalten bleibt und dadurch eine dichte und flatter- 
freie Anlage des Rollbandes am Luftmischmodul 9 gewahr- 

15 leistet ist. Die Verteilung der einzelnen Ausschnitte 35, 36, 
37, 38 uber das gesamte Rollband - in Langs- und Querrich- 
tung - kann beliebig gewahlt werden, um eine unterschied- 
liche Aufteilung des Warmluft- und des Kaltluftstromes in 
der Klimaanlage und damit unterschiedliche Luftmischtem- 

20 peraturen zu erreichen. 

[0023] Insbesondere ist es moglich. die Verteilung der 
Ausschnitte 35, 36, 37, 38 quer zur Bewegungsrichtung des 
Rollbandes derartig zu variieren, dass zwischen den schma- 
len Bandem 39 abwechselnd Ausschnitte und Abdeckungen 

25 (vgl. auch Fig. 2: 35a, 35b, 35c, 35d, 35e) vorgesehen sind, 
so dass in Querrichtung die Kanale 23a, 23c, 23e ofifen und 
die Kanale 23b, 23d, 23f abgedeckt sind. Eine solche wech- 
selweise Anordnung von Ausschnitten und Abdeckungen 
kann sowohl auf der Kakluftseite als auch auf der Warmluft- 

30 seite vorgesehen sein, allerdings in der Weise versetzt, dass 
jeweils ein auf der Warmluftseite geschlossener Kanal auf 
der Kaltluftseite often ist und umgekehrt. 
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Patentanspruche 

1. Luftmischeinrichtung (9) fur eine Heizungs- oder 
Klimaanlage (1) eines Kraft fahrzeugs zum Mischen 
von Kalduft- und Warmluftstromen (19, 20) mit einem 
Kaltlufteinlass (11) und einem Warmlufteinlass (10) 
sowie einem Auslass (12) fiir einen Mischluftstrom, 
mit mehreren aus im Wesentlichen parallelen Kanal- 
platten (22a, 22b, 22c, . . .) gebildeten Kanalen (23a, 
23b, . . .) und mit Steuermitteln zum Offnen und 
SchlieBen der Lufteinlasse (10, 11), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuermittel als Rolljalousie (33) 
ausgebildet sind. 

2. Luftmischeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rolljalousie (33) aus einem 
Rollband mit Ausschnitten (35, 36, 37, 38) besteht, 
welches uber den Warmlufteinlass (10) und den Kalt- 
lufteinlass (11) gefuhrt ist und die Luftdurchtrittsquer- 
schnitte der Lufteinlasse (10, 11) wechselseitig kon- 
trolliert. 

3. Luftmischeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ausschnitte (35, 36, 37, 38) 
in der Rolljalousie (33) derart verteilt angeordnet sind, 
dass entweder 

a) der Warmlufteinlass (10) geschlossen und der 
Kaltlufteinlass (11) geoffnet oder 

b) der Warmlufteinlass (10) geoffnet und der 
Kaltlufteinlass (11) geschlossen oder 

c) Zwischenstellungen zu a) und b) moglich sind. 

4. Luftmischeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolljalousie 
(33) uber drei Walzen (25, 26, 27) gefuhrt ist, deren 
Achsen die Eckpunkte eines etwa rechtwinkligen Drei- 
ecks durchstoBen. 

5. Luftmischeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
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gekennzeichnet, dass zwei Walzen als Umlenkwellen 
(25, 26) und eine Walze als Antriebswelle (27) ausge- 
bildet sind. 

6. Luftmischeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (27) zwischen 5 
den beiden Umlenkwellen (25, 26) im Bereich des Eck- 
punktes des rechten Winkels angeordnet ist. 

7. Luftmischeinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (27) in 
das Gehause (21, 24) integriert ist. 10 

8. Luftmischeinrichtung nach einem der Anspriiche 4 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Walze (25, 
26, 27) zumindest eine StUtzwelie (29, 30, 31, 32) zu- 
geordnet ist. 

9. Luftmischeinrichtung nach einem der Anspriiche 4 15 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolljalousie 
(33) randseitig eine Perforation (34) aufweist, in wel- 
che auf der Antriebswelle (27) befestigte Ritzel (28) 
eingreifen. 

10. Luftmischeinrichtung nach einem der Anspriiche 2 20 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Verteilung der 
Ausschnitte (35. 36, 37, 38) quer zur Bewegungsrich- 
tung der Rolljalousie (33) derart gewahlt ist, dass 
wechselweise eine Abdeckung (35b, 35d) und Freigabe 
(35a, 35c, 35e) der Kanale (23a, 23b, 23c, . . .) auf der 25 
Kalt- und/pder auf der Warmluftseite (10, 11) erfolgt. 
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